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Pfipominky ke konceptu Uzemniho planu mésta Brna

V souladu s § 48 odst. 2 zakona €. 183/2006 Sb., zakon o uzemnim planovani a stavebnim fadu
(dale jen ,stavebni zakon®) uplatiiujeme tyto pfipominky ke konceptu Uzemniho planu mésta Brna,
ktery je v souCasnosti pofizovan Magistratem mésta Brna.

A. Procesni a technické pripominky

A.1. Pozadujeme zastavit proces projednavani konceptu UPMB do doby zaji$téni souladu
projednavanych variant s platnou nadfazenou Uzemné planovaci dokumentaci.

Odlvodnéni: Stavebni zakon vyzaduje, aby v prubéhu procesu tvorby uzemniho planu byl tento
vzdy v souladu s nadfazenou uzemné planovaci dokumentaci. Vzhledem k tomu, Ze Zasady
uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje dosud nebyly pravoplatné projednany a vyhlaseny, neni
mozné pozadavek souladu s nadfazenou Uuzemné-planovaci dokumentaci naplnit. Ze stejného
ddvodu nyni nelze naplnit ani poZzadavky §48 odst. 5 stavebniho zakona. Proto je tfeba proces
projednavani zastavit do doby, kdy vstoupi v platnost nadfazena uzemné-planovaci dokumentace
a projednavané podklady UPMB budou upraveny do souladu s ni.

A.2. Pozadujeme zastavit proces projednavani konceptu UPMB do doby opraveni zjevnych
nedostatkd Vyhodnoceni vlivu konceptu UPMB na udrzitelny rozvoj. Vyhodnoceni je neobjektivni a
vécné nepodlozeng, ¢imz se dostava do rozporu s pozadavky stavebniho zakona. Vyhodnoceni
uCelové preferuje varianty | a Il. Pozadujeme Vyhodnoceni doplnit o objektivni ukazatele a
zohlednit pfekracdovani zakonnych hygienickych limitd znecisténi ovzdusi v jihozapadni ¢asti mésta
v okoli dalnice D1 (pfedevsim v MC Bosonohy).

Odavodnéni: Hodnoceni vlivu variant UPMB na Zivotni prostfedi je neobjektivni, vécné
nepodloZené a ucelové zvyhodnuje varianty | a Il. Patrné je to pfedev8im na stranach 48 a 49
Vyhodnoceni, kde je bez kvantitativné podlozeného divodu nesystémové pouzit v hodnoceni
prvek ,mimofadného negativniho dopadu“ varianty Ill (coz neni podlozeno objektivné
pfezkoumatelnymi ukazateli a nema obdobu v zadné jiné oblasti hodnoceni. Navic silné negativni
environmentalni dopady variant | a Il v blizkosti Bosonoh nejsou vibec zohlednény). Vysledek
varianty Il v kritériu ,ReSeni dopravy obecné" je kalkulovan jako niz&i o 9 bodd oproti zbyvajicim
dvéma variantdm (viz tabulka na strané 51). Takovy postup je ucCelovy, navic objektivné
nepfezkoumatelny a tim v rozporu se zakonem.



B. Vefejna doprava

B.1. Pozadujeme zachovat Zelezni¢ni nadrazi ve stavajici poloze v centru mésta, a to minimalné
ve formé& Uzemni rezervy pro verejnou kolejovou dopravu.

Oddvodnéni: Dlouhodobé sledovany zamér odsunu hlavniho Zelezni¢niho nadrazi, jako nejvétsiho
pfestupniho uzlu IDS JMK, ma fadu vaznych systémovych vad, v€etné prodlouzeni cestovni doby
pfi cestach z regionu do cill na Uzemi mésta a zhorSeni péSi dostupnosti centra mésta pro
uzivatele dalkové Zelezni¢ni dopravy (potvrzeno napf. studii ,Posouzeni ¢asové dostupnosti ve
variantach prestavby ZUB*, Riha, Kostal, 2007). Jeho realizaci by do$lo ke zmareni vyznamnych
investic do rozvoje a zvySovani komfortu sité regionalnich zelezni¢nich trati na jizni Moravé, nebot
pracné budovany systém by ztratil na atraktivité odsunem hlavniho brnénského pfestupniho uziu z
unikatni vyhodné polohy v centru mésta. Vzhledem k obrovské investi¢ni naro¢nosti nedojde navic
k pfemisténi hlavniho zZelezni¢niho nadrazi v nejblizSich 15 letech. Je proto nezbytné zajistit dobré
fungovani mésta a jeho obsluhu vefejnou kolejovou dopravou také za podminky fungovani nadrazi
ve stavajici poloze. Na tento fakt vSak pfedkladany koncept nereaguje ani v jedné z variant.
Naopak, vSechny varianty stavi na nerealném predpokladu existence nadrazi v odsunuté poloze.

B.2. Obdobné k pfedchazejicimu pozadujeme pro potieby budouciho rozvoje vefejné dopravy
chranit formou uzemni rezervy vSechny plochy ZelezniCnich trati a souvisejicich pozemkl
vyuzivanych k provozu drahy, které projekt Pfestavby ZUB ve stavajici verzi navrhuje opustit.

Odavodnéni: Zelezniéni koridory na Uzemi mésta jsou cennymi liniovymi trasami v Uzemi se
sjednocenou majetkovou drzbou. Bylo by chybou je v budoucnu nevyuzit k dopravni obsluze
uzemi (predevsim kolejovou dopravou) poté, co pfipadné ztrati svou stavajici funkci.

B.3. PoZadujeme dopracovat do textové i grafické Casti etapova feSeni dopravnich siti na uzemi
mésta.

Odtivodnéni: Koncept UPMB - jak jeho textova, tak graficka &ast - obsahuje pouze cilovy stav, coz
je zavadéjici a nepraktické. Dopracovani etapovych feSeni je nezbytné v prvni fadé ve vztahu k
budovani nadfazené silni¢ni a dalni¢ni sité a k pfestavbé systému Zelezni¢nich trati, v€etné
severojizniho kolejového diametru. Napf. sit kolejové dopravy je navrhovana na stav existence
kompletniho SJKD, jehoz horizont realizace je velmi vzdaleny. Dale je etapové feSeni z hlediska
zajisténi funkéniho systému MHD zadouci predevsim v souvislosti s polohou osobniho
zelezni¢niho nadrazi. Vzhledem k tomu, Ze pfipadné zprovoznéni nového osobniho nadrazi se
nepredpoklada dfive nez k roku 2024 (navic nejsou znamy aktualni vysledky studie proveditelnosti
tohoto zaméru), je nutné vénovat zna¢nou pozornost etapovému feSeni uzemniho planu, které
bude regulovat chod mésta v dobé, kdy nadrazi, jako nejvétsi prestupni uzel IDS JMK, zlstava ve
stavajici poloze.

B.4. Pozadujeme doplnit koncept UPMB pfed projednanim v ZMB o fe$eni problém(i uvedenych v
kapitole 9.1.3.8 Modely VHD, kde se upozorfiuje mimo jiné na:

» rozpor se zakladnimi pfedpoklady spravné fungujiciho systému VHD,

e ignorovani efektivity systému VHD,

» nedostateCnou preferenci a segregaci tras MHD,

* posouzeni dostupnosti uzemi,

» absenci kolejové VHD v exponovanych plochach bydleni i primyslu,

* nevhodné soubéhy trakci VHD.

Odavodnéni: V konceptu UPMB nejsou dofe$eny mnohé problémy uvedené v kap. 9.1.3.8 Modely
VHD s odkazem, Ze budou dofeSeny v navrhu uzemniho planu. Tento postup neni akceptovatelny,
nebot’ vypofadani se s témito problémy muaze vést i k feSenim, ktera z divodu své povahy musi
byt projednana jiz v ramci konceptu UPMB.

B.5. PoZadujeme v celkovém FeSeni systému vefejné dopravy doplnit vymezeni charakteru
jednotlivych tras, s vylou¢enim duplicity jednotlivych trakci.



Odavodnéni: V dopravnim feSeni konceptu UPMB chybi vymezeni koridorti pro vedeni
jednotlivych trakci MHD zajiStujicich obsluhu uzemi s jejich hierarchickou hodnotou, tj. s jasnym
vymezenim charakteru tras (patefni, napaje€ova. tangencialni apod.) a s vylou¢enim duplicity
trakci v jednotlivych koridorech. Neni tedy prikazné, zda je zvolené feSeni dostatecné efektivni.

B.6. Pozadujeme feSit Severojizni kolejovy diametr ve varianté Zelezni¢ni, tj. napojené na
regionalni Zeleznicni sit, tedy dle varianty |.

Oduavodnéni: Nakladna vystavba podzemniho diametru bude lépe zhodnocena umoznénim jeho

napojeni na regionalni Zelezni¢ni traté a tim komfortniho obslouzeni cestujicich z regionu bez
zbyteénych prestupd.

B.7. Nesouhlasime s trasou pro Vysokorychlostni Zelezni¢ni traté (VRT) v tzv. severni variantég,
tedy dle varianty Il.

Oduvodnéni: Vedeni trasy VRT v severni stopé dle varianty Il ma nepfijateiny negativni dopad na
severni ¢asti mésta Brna, pfedevsim MC lvanovice a Maloméfice a Obfany (dlouhé estakady).

B.8. PoZadujeme dolozit k projednani konceptu v ZMB provéfeni, Zze navrhované kapacity
Zeleznicnich koridord jsou dostatec¢né i pfi navrhovaném zapojenim VRT na uzemi mésta pfimo do
béznych Zeleznicnich trati (varianty I, Il'i llI).

Odlvodnéni: VRT v severni i jizni stopé pocitaji s tim, Ze na Uuzemi mésta Brna VRT zausti do
svazkl koleji béznych Zelezni¢nich trati, tj. VRT nebude vedena na samostatném télese. Soucasti
konceptu UPMB vSak neni provéfeni, zda je navrhované feSeni realné z pohledu kapacity
Zelezni¢nich trati (vykfizeni regionalni a dalkovych spojl), a to pfedevsim ve zhlavich nadrazi.

B.9. Pozadujeme feSit tramvajovou trat do Kampusu Masarykovy univerzity v Bohunicich dle
stavajiciho platného uzemniho planu (dle zmény UPMB schvalené ZMB v zafi 2010).

Odiivodnéni: Reseni je podlozeno technickou provéfovaci studii a projednano se véemi dotéenymi
subjekty v uzemi.

B.10. PoZadujeme prodlouzeni trasy tramvaje do prostoru rozvojového uzemi Me-1 v Medlankach.

Oduvodnéni: Vyznamné rozvojové plochy celoméstského vyznamu by mély byt obslouzeny
kapacitni kolejovou vefejnou dopravou.

B.11. Souhlasime s prodlouzenim tramvajové trati k poliklinice v Zidenicich, dle varianty Il a Ill.
Odudvodnéni: Kapacitni kolejova doprava ma byt vedena k vyznamnym cilim cest.

B.12. Pozadujeme provéreni prodlouzeni tramvajové traté do sidlisté Vinohrady.

Oduavodnéni: Kapacitni kolejova doprava ma byt vedena k vyznamnym cilim cest.

B.13. Pozadujeme prodlouzeni tramvajové trati v Bystrci do sidlisté Kamechy dle varianty |.
Oduvodnéni: Kapacitni kolejova doprava ma byt vedena k vyznamnym cilim cest.

B.14. Pozadujeme zachovani souCasného vedeni tramvajové trati z ulice Horovy na ulici
Knini¢skou. Nesouhlasime s pfesunem trati do Sochorovy dle varianty |, ani s jejim nahrazenim
trati tramvajové verze SJKD dle varianty Il a lll.

Oduvodnéni: Dle varianty | bude bez kapacitni obsluhy vefejnou dopravou podstatna c&ast
rozvojové lokality bydleni podél ulice Podveské. Re$eni dle variant Il a lll je podmin&no
nevhodnym feSenim SJKD ve verzi pro tramvaj. Stavajici feSeni je vyhodnéjsi nez obé nové
navrhovana.

B.15. Prodlouzeni tramvajové traté ze smyCky v Komarové pozadujeme feSit dle varianty Il s
vyhradou zamény planovaného tramvajového SJKD za klasickou tramvajovou trat, se zfizenim
zachytného parkovisté P+R pobliz kfizovatky dalnic D1 a D2.
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muze mit velmi zajimavy potencial vzhledem ke zfizeni P+R parkovisté.

B.16. Pozadujeme vést tramvajovou trat do prostoru Dolnich HerSpic a Pfizfenic dle Oponentniho
posudku uUzemni studie Rozvojové uzemi Brno-jih, zpracovaného v roce 2010 Asociaci pro



urbanismus a Uzemni planovani.

Odudvodnéni: Navrhované feSeni Iépe zohlednovalo vyhody vazeb riznych druhd kolejové dopravy
v Uzemi (pfestupni vazba tramvaje a regionalni zelezni¢ni trati na nadrazi v Modficich, tramvajova
trat obsluhujici rozvojové tuzemi).

B.17. Pozadujeme zapracovat do navrhu fedeni obsluhy rozvojového uzemi podél ulice Herpické
kapacitni kolejovou vefejnou dopravu (napfiklad s vyuzitim C€asti stavajiciho drazniho télesa).
Zasadné nesouhlasime s feSenim dle variant Il a Ill. Ve varianté | je vS8ak obsluha daného
rozvojového Uzemi kapacitnimi systémy vefejné dopravy také nedostatecna.

Odlvodnéni: Rozvojové uzemi s potencialem velmi intenzivniho vyuziti (vySkové budovy) nemuze
dlouhodobé udrzitelné fungovat bez dobré obsluhy kapacitni kolejovou MHD.

C. Cyklisticka a pési doprava

C.1. Pozadujeme zapracovat do navrhu UPMB vSechny vystupy strategického rozvojového
dokumentu ,Generel cyklistické dopravy ve mésté Brné“, ktery schvalila Rada mésta Brna.

Oddvodnéni: Generel cyklistické dopravy ve mésté Brné je schvalenym rozvojovym dokumentem
mésta, ktery je dulezitym podkladem pro tvorbu uzemniho planu.

C.2. Pozadujeme zapracovat do navrhu UPMB v&echny patefni p&si trasy a dalsi dulezité vystupy
,Generelu pési dopravy mésta Brna“ z roku 2010.

Odlvodnéni: Generel péSi dopravy ve mésté Brné je oborovym koncep&nim dokumentem, ktery je
dalezitym podkladem pro Uzemni planovani.

C.3. Pozadujeme zapracovat do uzemniho planu bezpecné pési a cyklistické propojeni z Bosonoh
do Starého Liskovce a Bohunic.

Oduvodnéni: Absence bezpecného pésiho propojeni z/do Bosonoh tuto méstskou ¢ast odfezava
od zbytku mésta.

D. Silniéni doprava
D.1. Pozadujeme vedeni rychlostni silnice R43 dle varianty Ill, tj. v trase obchvatu mésta Brna.

Oduvodnéni: Rychlostni silnice R43 je soucasti mezinarodni sité tranzitnich silnic TEN-T a jako
takova musi byt trasovana tak, aby se vyhybala obydlenym oblastem, v&etné mésta Brna.
Mimouroviiové kfizeni R43 s D1 v t&sné blizkosti MC Bosonohy, jak je navrhovano ve variantach |
a ll, nerespektuje limity Uzemi. Jiz dnes jsou zde pfekralovany zakonné hygienické limity, proto
navrhovat do tohoto uzemi dalSi stavbu, ktera zvySi dopravni zatéz a zhorsi zivotni prostredi, je v
rozporu se zasadami zodpovédného uzemniho planovani.

D.2. Pozadujeme vedeni jizniho segmentu VMO pfes Komarov v tunelu pod Marianskym
naméstim dle varianty | a Ill. Nesouhlasime s feSenim dle varianty II.

Odlvodnéni: Technické feSeni a trasa dle variant | a Il je v uzemi dlouhodobé stabilizovana (je
soucasti stavajiciho Uzemniho planu) a umozfiuje feSit prichod VMO touto &asti mésta s
nejmensimi dopady na zivotni prostfedi obéanti Komarova.

D.3. Pozadujeme promitnout do navrhu UPMB variantu rozvoje ploch pro bydleni v Medlankach
dle varianty Il (umirnény rozvoj), pfitom v3ak poZzadujeme odstranit z feSeni komunikaci propojujici
Medlanky a Bystrc i spojovaci komunikaci pfes Palackého vrch (pozadujeme zvolit feSeni
dopravniho skeletu v uzemi dle varianty II).

Oddvodnéni: V pfipadé omezeného rozvoje bydleni, tedy nizSi miry zastavéni ploch bytovou
zastavbou v prostoru Medlanek (viz varianta Ill), nebude silit tlak na vznik nového dopravniho
propojeni do Bystrce/Komina, ani na vybudovani paralelni silni¢ni trasy k ulici Hudcové. Obé nova
silniéni propojeni jsou v rozporu s ochranou ,zeleného klinu“ tvofeného masivem Baby a
prostorem Medlaneckého letisté vyuzivaného ke kazdodenni rekreaci.



D.4. Pozadujeme dusledné vymezeni ploch pro vznik zachytnych parkovist v systému P+R, napf.
v blizkosti kfizovatky D1 a D2.

Oduvodnéni: Vymezeni ploch je nezbytné pro realizaci systému P+R, ktery umozni ochranit
centrum mésta pfed zbytnou automobilovou dopravou.

D.5. Pozadujeme odstranéni zaméru Nové méstské tidy z navrhu UPMB.

Odlvodnéni: V minulosti realizovana ekonomicka provéfeni dolozila, Zze zamér vzniku Nové
méstskeé tfidy ma opodstatnéni pouze tehdy, bude-li skute¢né méstskym bulvarem, kde hlavni
ulohu bude hrat pési, resp. cyklisticka, doprava, nikoli silni¢ni. Nova méstska tfida je vSak ve vSech
variantach konceptu navrhovana jako sou€ast malého méstského okruhu (jednoho ze stupril
ochrany jadra mésta) s prevazujici funkci pro silniéni dopravu. Takovy zamér je pro centrum mésta
ve svém dusledku Skodlivy, protoZe zatahuje prujezdni dopravu do dalSich ¢asti SirSiho centra
mésta a nevytvaii odpovidajici podminky pro oZiveni uzemi.

E. Nakupni centra

E.1. Pozadujeme, aby v navrhu UPMB byla vyslovné vylou¢ena moznost vystavby
maloobchodnich prodejen s prodejni plochou nad 1000 m2 mimo funkéni plochy X ve v8ech
ostatnich typech funk&nich ploch. Moznost vystavby maloobchodnich prodejen do 1000 m2
prodejni plochy ve funk&nich plochach, kde je maloobchodni vyuziti pfipustné, ponechat.

Oddvodnéni: Navrhované opatfeni ma zabranit dosavadnimu C€astému obchazeni regulativd
uzemniho planu, kdy jsou obfi monofunkéni nakupni centra stavéna na plochach smiSenych.
Navrzené opatieni v komplexu s dalSimi v této kapitole pfispéje k zachovani, popfipadé rozSifeni,
sité drobnéjSich maloobchodnich prodejen s potravinami v dostupné pési vzdalenosti od objektd
bydleni.

E.2. Pozadujeme, aby byl v navrhu UPMB v plochach C snizen limit pro velikost prodejni plochy v
rezimu pfipustnosti na 400 m2 a podminéné pfipustnosti na 800 m2 (misto navrhovanych 1 500
m2, resp. 5 000 m2).

Oduvodnéni: Navrhované opatifeni ma zabranit dosavadnimu &astému obchazeni regulativi
uzemniho planu, kdy jsou obfi monofunkéni nakupni centra stavéna na plochach smiSenych.
Navrzené opatieni v komplexu s dalSimi v této kapitole pfisp&je k zachovani, popfipadé rozsifeni,
sité drobnéjSich maloobchodnich prodejen s potravinami v dostupné pési vzdalenosti od objektd
bydleni.

E.3. Pozadujeme, aby byl v navrhu UPMB v plochach W snizen limit pro velikost prodejni plochy
jednotlivych stavebnich objektl v rezimu hlavniho vyuziti na 800 m2 a podminéné pfipustnosti na
1000 m2 (misto navrhovanych 5 000 m2, resp. 10 000 m2).

Oddvodnéni: Navrhované opatfeni ma zabranit dosavadnimu C¢astému obchazeni regulativd
uzemniho planu, kdy jsou obfi monofunkéni nakupni centra stavéna na plochach jinych nez k
tomuto ucelu vyslovné uréenych. NavrZzené opatfeni v komplexu s dalSimi v této kapitole pfispéje k
zachovani, popfipadé rozsifeni, sité drobnéjSich maloobchodnich prodejen s potravinami v
dostupné pési vzdalenosti od objektl bydleni.

E.4. Pozadujeme, aby v navrhu UPMB byla definice hlavniho vyuZiti ploch X rozsifena tak, Ze se
bude vztahovat také na ob&anskou komeréni vybavenost mistniho sektorového vyznamu (tj.
urCena pro urcity sektor mésta). Dale aby byla stanovena maximalni pfipustna velikost prodejni
plochy v jednom objektu v rezimu hlavniho vyuziti na 5 000 m2 a aby byl stanoven maximalni
poCet parkovacich stani na povrchu v plose X na 200, a to spole¢né s omezenim, Zze parkovacich
stani na povrchu muize byt maximalné 30% z celkového poctu nezbytnych parkovacich mist,
ostatni parkovaci stani musi byt umisténa v pldorysu budov.

Oduvodnéni: Navrzené opatfeni v komplexu s vySe uvedenymi pfispéje k omezeni dalSi vystavby
obfich nakupnich center, ktera zatézuji silni¢ni sit zbytnou dopravou a pfispéje tak k zachovani
drobnéjSich forem maloobchodniho prodeje v menSich vzdalenostech od ploch bydleni. Opatfeni
vztahujici se k regulaci vystavby parkovacich mist u objektl v plochach X ma slouzit k tlaku na
intenzivnéjsi vyuzivani uzemi, které je na uzemi mésta zadouci.



E.5. Pozadujeme, aby byla v navrhu UPMB odstran&na moznost vyjimky z podil zelené v plochéch
X. Tj., aby byla z navrhu vypusténa véta: ,Takto stanovené minimalni ploSné zastoupeni zelené na
terénu je v odlvodnénych pfipadech mozné snizit, pokud je pfiméfené kompenzovano na okolnich
verejnych prostranstvich.”

Oddvodnéni: Podminky plynouci z vyjimky jsou v praxi nevymahatelné (pfedevSim z divodu
vlastnickych vztaht v Uzemi). Je tedy dlvodné se obavat, Zze vyjimka bude v praxi vyuzivana k
vyhnuti se povinnosti naplnit regulativ o minimalnim podilu zelené v plochach X.

E.6. Pozadujeme, aby byly v navrhu UPMB stavby v plochach X v souladu s odst. 1. § 107 zakona
€. 183/2006 Sb., o uzemnim planovani a stavebnim fadu a €asti |. odst. 2 pism. f pfilohy €. 7 k
vyhlasce €. 500/2006 Sb., o uzemné analytickych podkladech a uzemné planovaci dokumentaci
oznaceny jako nezpusobilé pro zkracené stavebni fizeni.

Oduvodnéni: Rezim zkraceného Fizeni ve stavebnim zakoné byl zakonodarcem zamyslen k vyuziti
pro uc€ely zjednoduSeni povolovaciho Fizeni u staveb mensiho rozsahu, nikoli pro velké a
komplikované stavby s velkym poétem dotéenych organt a ucastnikl fizeni. Se stavbami malého
rozsahu se v8ak v plochach X nepocita, proto je na misté tento rezim neumoznit.

E.7. Nesouhlasime s navrhem vyuzit plochy v lokalité mezi ulici Cernohorskou a Hradeckou v MC
Ivanovice k pfevaznému plnéni funkci pod oznacenim X. PoZzadujeme vyjit pro feSeni této lokality z
navrhu obsazeného ve varianté Ill a upravit jej tak, ze navrhované funkéni vyuziti X bude
nahrazeno kombinaci funkéniho vyuziti W a E, podél ulice Cernohorské pak vyuzitim C.

Oddvodnéni: Nas navrh lépe odrazi obytny a méstsky charakter uvedeného Uzemi, predevsim
Gasti, ktera je v pfimém kontaktu s ulici Cernohorskou.

E.8. Nesouhlasime s vyuzitim stavajici plochy ZPF v prostoru mezi D1, D2 a fekou Svitavou pro
funkci X. Pozadujeme FeSeni dle varianty I.

Odlvodnéni: Automobilova doprava vyvolana vysokou koncentraci nakupnich center v tomto
uzemi je jiz tak silna, Ze dalSi vyuZiti uzemi pro vystavbu obfich nakupnich center povazujeme za
nevhodné.

E.9. Okoli nakupniho centra Futurum pfi ulici Videfiska poZadujeme fesit dle varianty I.

Oddvodnéni: Automobilova doprava v tomto uzemi je jiz tak silna, Ze dalSi vyuZziti pro vystavbu
obfich nakupnich center v plochach X povazujeme za nevhodné.

E.10. Severni &ast Cernovické terasy - plochu mezi prodlouzenim ulice TéZebni a ulici Cernovicka
- pozadujeme fesit dle varianty Il, tedy s funk&nim vyuzitim Z, nikoli funk&nim vyuzitim X.

Odiivodnéni: Cernovicka terasa v &asti zapadné od ulice Té&zebni (Priimyslové) byla jiz pfi
vymezeni prumyslové zény uréena k vyuziti vyhradné pro nestavebni funkce, a to mimo jiné kvuli
vyvazeni intenzity vyuziti v tomto uzemi. Navrh vyuzit ¢ast této plochy k zastavbé s vysokym
potencidlem indukovani automobilové dopravy je v rozporu s pdvodnim konceptem. Uzemi
zapadné od ulice Tézebni by mélo i nadale byt rezervovano pro kratkodobou rekreaci Brhanu, tak
jak to predpoklada projednana studie Ekologického parku.

E.11. Uzemi pfi ulici Kniniéské u stavajiciho hobbymarketu OBI v Bystrci pozadujeme fesit jako
funkéni plochu s vyuzitim kombinace funkénich typa C, W a Z, nikoli jako funk&ni plochu X.

Oddvodnéni: Uvedena rozvojova plocha by méla slouzit k pestrému vyuziti pro zastavbu
méstského typu s dostatkem sluzeb, nikoli jako monofunkéni plocha pro umisténi obfich
nakupnich center.

F. Sport

F.1. Pozadujeme odstranéni plochy S - sjezdovky navrzené ve varianté Il k umisténi mezi Hotel
Myslivna a ulici Pisareckou. Lokalitu feste dle varianty Il (plocha lesa).

Odlvodnéni: Zamér je v konfliktu s Uzemim chranénym v ramci soustavy NATURA 2000.



F.2. PoZzadujeme odstranéni plochy S - sjezdovky Kohoutovice navrzené ve varianté | k umisténi v
LibuSiné udoli. Lokalitu Feste dle varianty Ill (plocha lesa).

Oduvodnéni: Navrzena sjezdovka by si vynutila devastaéni zasah do plochy vyznamného
krajinného prvku - lesa.

F.3. Pozadujeme zachovani plochy S - sjezdovky na uzemi MC Vinohrady dle varianty Il (plocha
Zi-20).

Odlvodnéni: Tato plocha je vhodna pro umisténi sjezdovky, neni tfeba zasahovat do ploch lesa,
dobra obslouZitelnost vefejnou i individualni dopravou.

F.4. Plochu lomu v Lisni (Li-26) poZadujeme feSit v rezimu nestavebniho vyuziti. Nesouhlasime s
vyuzitim umoznujicim zastavbu, jak je navrzeno ve variantach Il a lll.

Odlvodnéni: RozSifovat zastavéné uzemi i do lokalit pfirodniho charakteru nepovazujeme za
vhodné.

F.5. Nesouhlasime se zménou plochy z vefejné zelené ZP na plochu prestavby pro sport S/a3 -
podélny pas vedle parkovisté a pfijezdové komunikace Vodova od Cervinkové k hotelu a hale ve
sportovnim arealu Vodova.

Odlvodnéni: K rozvoji sportu mohou byt efektivnéji vyuzivany stavajici sportovni plochy. Pfipadna
dalsi pfestavba v ramci sportovnich ploch by méla byt realizovana na pfilehlych severozapadnich
ladem lezicich plochach (Cast arealu Vodova smérem k Technickému muzeu, vCetné hlavniho
vstupu do arealu).

G. Zahradky a plochy rekreace

G.1. Pozadujeme zachovani lokality zahradek v oblasti navazujici na bohunicky kampus MU ze
severni strany dle varianty I.

Odudvodnéni: Zahradkareni je forma aktivni rekreace Casti obyvatelstva, a proto by ji mély byt z
urovné meéstské samospravy vytvareny rozumné podminky existence. Ponechanim tohoto uzemi v
rezimu zahradek Ize lépe naplnit pozadavky plynouci z generelu odvodnéni (lepSi zpomalovani
odtoku vody z Uzemi, nez pfi zastavéni bytovymi domy).

G.2. Pozadujeme zachovani lokality Juranka v plochach uréenych pro zahradky bez vymezeni
Uuzemni rezervy, tedy dle varianty Ill. Nesouhlasime s vyuzitim lokality pro bydleni.

Odlvodnéni: Lokalita je dopravné Spatné dostupnda, pomoci verejné hromadné dopravy prakticky
neobslouzitelnda, jak dokazuji realizovana technicka provéfeni.

G.3. Pozadujeme odstranit plochy S - tenisové kurty v prostoru stavajici zahradkarske kolonie
Kouty na uzemi MC Jundrov. Lokalitu feste stabilizaci funkce | - zahradky.

Oddvodnéni: Lokalita je v zaplavovém uUzemi, které Ize ochranit pouze za cenu velmi vysokych
nakladd (vystavba hraze, navic v poloze kolmo na proudnice toku). Je vhodnéjsi neumistovat do
uzemi trvalé stavby, jeZz by vyZzadovaly nakladnou ochranu. Z tohoto pohledu se jevi jako vhodné
stabilizovat zde stavajici vyuZziti k zahradkareni.

G.4. Pozadujeme feSit plochy stavajicich chatovych oblasti v okoli Brnénské pfehrady tak, aby
regulativ neumoznoval postupné zastavovani téchto pozemkl a jejich intenzivni vyuzivani nad
miru, ktera je spojena s rodinnou rekreaci. Navrhujeme zpfisnéni regulativu funkcni plochy R pro
lokalitu Rekreaéni oblasti Brnénské pfehrady nasledovné:
» omezit velikost zastavéné plochy jednotlivym rekreacnim objektem na maximalné 25 m2,
e zvySit minimalni zastoupeni zelené v ploSe i na jednotlivém pozemku na 90%,
e vypustit podminéné pfipustnou vyjimku z regulativu minimalniho ploSného zastoupeni
zelené (ij. vypustit vétu ,Takto stanovené minimalni ploSné zastoupeni zelené na terénu je
v odavodnénych pfipadech mozné snizit, pokud je pfiméfené kompenzovano na okolnich
vefejnych prostranstvich.),
e omezit vySku zastavby na stupen 1.
PoZadujeme také zvazit mozZnost feSeni vySe uvedenych rizik Zivelné zastavby stanovenim



regulativu plodného uspofadani zastavby na stupefi x - bez dalsi zastavby, nebo stupen o -
omezeni do 10% vyméry plochy i jednotlivého pozemku.

Odlvodnéni: V uzemi neni vhodné podporovat dalSi zastavovani pro ucely bydleni, byt by se tak
délo skryté Ci dokonce nelegalné. Proto musi byt regulacni podminky stanoveny tak, aby ucinné
omezovaly rozSifovani zastavby.

G.5. Pozadujeme zapracovat do navrhu UPMB feSeni prostoru Cernovické terasy dle uzemni
studie ,Cernovicka terasa - Ekologicky park® (autofi: Ekologicka dilna Brno ve spolupraci
s Atelierem ERA, 2008), varianta C.

Oduvodnéni: Navrh je tzemné provéfen a umoznuje vyuzit Gzemi pro atraktivni formy rekreac¢niho
vyZziti.

G.6. Pozadujeme fesit vyuziti Zabovieskych luk pro vefejnou rekreaci, sport a plochy krajinné
zelené dle varianty Il.

Odiivodnéni: Reseni je citlivgjsi k pfirodnimu charakteru Uzemi, odpovida dfive zpracované a
projednané uzemni studii.

H. Vefejna vybavenost a bydleni, méstska zelen a ochrana pfirody

H.1. Nesouhlasime s vymezenim ploch vefejné vybavenosti pro rozvoj ZOO do uUzemi
maloploSného zvlasté chranéného uzemi. Pozadujeme upravit plochy pro rozvoj ZOO tak, aby byly
v souladu s vyhlasenymi prvky ochrany pfirody v dané lokalité.

Odlvodnéni: Koncept ve vSech tfech variantach nerespektuje vyhlaSené maloplo$né zvlasté
chranéné uzemi a umoznil by stavebni zasahy v plochach lesa, coz povazujeme za nepfipustné.

H.2. PoZadujeme feSit lokalitu parku na Kravi hofe na zakladé varianty Il, resp. lll, s moznosti
stabilizace stavajicich sportovnich areall (napf. koupalisté).

Odlvodnéni: Je tfeba zachovat moznost vyuziti této plochy predevSim pro kratkodobou rekreaci
Siroké vefejnosti.

H.3. Lokalitu byvalého vojenského arealu Lerchova (Str-1) pozadujeme feSit dle varianty Il, resp.
[ll, jako plochy vefejné vybavenosti (spoleCenské centrum lokalniho vyznamu) s moznosti
stabilizace ploch pro sluzby (obchod s potravinami). Z hlediska intenzity vyuZziti uzemi pozadujeme
nastaveni regulativu plochy na stupen 2, nikoli 3 jak je uvedeno v konceptu.

Odulvodnéni: Bytova vystavba v této lokalité navrhovana dle varianty | v ramci plochy smisené
obytné, by vyrazné zvysila dopravni zatiZzeni lokality a posilila nedostatek vefejné vybavenosti v
uzemi.

H.4. Plochu pod lomem Hady pozadujeme ponechat v kategorii funkéniho vyuziti pro zemédélstvi
a zahradky dle varianty Ill. Nesouhlasime s vyuzZitim pro masivni bytovou vystavbu dle varianty |.

Oddvodnéni: Plocha neni dobfe dopravné napojena, aby umozfiovala tak masivni bytovou
vystavbu.

H.5. Zasadné nesouhlasime s navrhem Upravy lokality mezi ulicemi Fillova a Okruzni jako plochy
pfestavby s funkénim vyuzitim W dle varianty Il a Ill. Pozadujeme respektovat feSeni dohodnuté s
mistni vefejnosti v ramci projednavani vystupt Urbanistické studie s regulacnimi prvky ,Obytny
soubor Lesna - aktualizace® (autofi RAW, 2010).

Odlvodnéni: Aktualizace urbanistické studie Obytny soubor Lesna, zpracovana v roce 2010
ateliérem RAW, podrobné& provéfila unosné podminky vyuZiti plochy v okoli stavajiciho centra
Obzor. Vysledek byl kladné projednan s mistnimi obCany. Zapracovani jiného feSeni do navrhu by
bylo evidentnim plytvanim vefejnymi prostfedky (znehodnoceni prace financované z rozpoctu
mésta Brna).

H.6. Pozadujeme odstranéni plochy pro teplovod z Jaderné elektrarny Dukovany z navrhu UPMB.

Oduvodnéni: Zamér teplovodu z JEDu neni technicky ani ekonomicky dostate€né provéfen a
nema oporu v platné Energetické koncepci mésta Brna. Jeho realizace by z vysokou



pravdépodobnosti vedla ke zvySeni cen tepla v Brné.

H.7. Pozadujeme zapracovani ploch zelen& do navrhu UPMB za Gdelem vytvofeni pas( izolaéni
zelené podél dopravné nejzatizenéjSich komunikaci ve mésté (D1, D2, 1/43, VMO apod.)

Odlvodnéni: Izola¢ni zelen ma nejen funkci protihlukovou, ale pomaha také snizovat prasnost
ovzdusi. Pfitom vysadba pasu izolacni zelené je v méstském prostfedi Casto esteticky vhodné;jSim
feSenim neZ vystavba protihlukovych stén.

H.8. Nesouhlasime se stabilizaci objektu technické infrastruktury T uvnitf vyhldSeného
maloplosného zvladté chranéného uzemi Stranska skala, které je navic Evropsky vyznamnou
lokalitou sité Natura 2000.

Oduvodnéni: Navrhované vyuziti je v rozporu s pozadavky na ochranu pfirody v cenném tzemi.

H.9. Lokalitu Cernovického hajku a okoli stavajiciho objektu prodejny Makro pozadujeme fesit dle
varianty Ill.

Oduvodnéni: Varianta Il nejlépe zachovava a rozviji pfirodni hodnoty uzemi.

H.10. Pozadujeme zafazeni pozemkl p.¢.2185, p. €.2183|6 a Casti parcely ¢.2183|1 v sousedstvi
parku a prilehlého lesiku mezi ulicemi RameSova-Hlavackova, vse v k.u. Kralovo Pole, vée ve
vlastnictvi Statutarnino mésta Brna, do ploch zelené Z.

Odlvodnéni: Pozemky slouzi k rekreaci Siroké verejnosti z okoli.

l. Zapracovani provérenych reseni do navrhu UPMB

|.1. Pozadujeme zapracovat do navrhu UPMB vystupy Uzemni studie s regulaénimi prvky ,Obytny
soubor Lesna - aktualizace®, zpracované Ateliérem RAW v roce 2010.

Odlvodnéni: Studie byla dukladné projednana s ob&any a podrobné fesila vSechny potfeby, které
je nutné v tzemi naplnit. Vychazela z aktualnéjsich podkladi nez koncept uzemniho planu.

|.2. Pozadujeme do navrhu UPMB zapracovat vSechny podnéty a navrhy feSeni vzeslé z
Oponentniho posudku Uzemni studie Rozvojové Uzemi Brno-jih, zpracovaného v roce 2010
Asociaci pro urbanismus a uzemni planovani.

Oduvodnéni: Zavery oponentniho posudku byly dikladné projednany s mistnimi obCany a vedeni
mésta Brna pfislibilo tyto zavéry naplnit a promitnout do UPMB.

|.3. Pozadujeme zapracovat do navrhu UPMB vystupy z Generelu odvodnéni mésta Brna, v&etné
zavaznych technickych pozadavkld na omezeni odtoku destové vody z Uzemi.

Oduvodnéni: Generel odvodnéni, v€etné protipovodriovych opatfeni, byl zpracovan a projednan s
prislusSnymi organy statni spravy. Jim navrzena feSeni jsou tedy proveéfena a mela by se stat
soucasti platného zavazného UPMB. Jinak by doSlo k maFeni vynaloZenych vefejnych prostfedku.

Za Klub Strany zelenych v Zastupitelstvu mésta Brna

Mgr. Martin Ander, Ph.D.
predseda klubu



